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Resumo

Pérez, Aldo FEliades Fernidndez; Leal, José Eugenio (Orientador).
Estimativa de matrizes Origem-Destino para veiculos de carga no
ambito do estudo do Plano Diretor de Transporte Urbano da Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro (PDTU-RMRYJ). Rio de Janeiro, 2014.
108p. Dissertacdo de Mestrado — Departamento de Engenharia Industrial,
Pontificia Universidade Catdlica do Rio de Janeiro.

A simulag¢do da circulacdo interna-interna de veiculos de carga foi um
estudo inédito e inovador para a revisdo do Plano Diretor de Transporte Urbano
da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (PDTU-RMRJ/2011), no qual se faz
uma estimacdo de vetores de producio e atragdo (P/A) de viagens de caminhdes
para 730 zonas de trifego, de matrizes origem-destino (OD) e a alocagdo de
viagens de veiculos de carga para trés periodos (pico da manhd, pico da tarde e
entre picos). A metodologia e modelo utilizados foram baseados em uma
aplicacdo realizada na cidade de Sevilla (Espanha). Para o caso da RMRIJ foram
estimados vetores de viagens de dois tipos, um com relagdo as entregas do tipo
“Empresa a Empresa” (Business to Business, B2B) e outro do tipo “Empresa a
Domicilio” (Business to Housing, B2H). Como resultados ilustrativos sdo
mostrados os vetores (P/A) de viagens didrias de caminhdes agregados por
municipio, uma matriz OD de caminhdes no periodo entre picos agregada por
municipio e a alocacdo dessas viagens na rede de simulagdo do PDTU para o
periodo entre picos. Desses resultados, destaca-se que 0os municipios com maior
quantidade (somam mais de 80%) das viagens produzidas e atraidas dentro da
RMRJ sdo apenas cinco: Rio de Janeiro, Duque de Caxias, Niter6i, Sdo Gongalo e
Nova Iguacu; e que as vias mais utilizadas para o trifego de caminhdes sdo a BR-

101, BR-116 e a BR-040.

Palavras Chave
City Logistics; PDTU-RMRIJ; Matriz OD; Modelo de Quatro Etapas;
Transporte de Cargas; Zonas de Trafego.
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Abstract

Pérez, Aldo Eliades Fernandez; Leal, José Eugenio (Advisor). Origin-
Destination matrices estimation for freight vehicles for the study of
urban transportation Master Plan of the Metropolitan Region of Rio de
Janeiro (PDTU-RMRYJ). Rio de Janeiro, 2014. 108p. MSc. Dissertation —
Departamento de Engenharia Industrial, Pontificia Universidade Catdlica do
Rio de Janeiro.

Within the framework of the Revision of the Urban Transportation Master
Plan for the Rio de Janeiro Metropolitan Region (PDTU-2011) an innovative
model was developed — first of its kind in Brazilian cities — for the estimation of
truck flows within the study area. Productions and attractions vectors (P/A) of
truck trip ends, as well as origin/destination (O/D) matrices for the 730 traffic
analysis zones were estimated, and truck assignments for three daily periods
(morning peak, afternoon peak, and inter-peaks) were conducted. Model
methodology was based in another study conducted for the city of Seville (Spain).
Two sets of P/A vectors were estimated, one for business-to-business deliveries
(B2B) and another for household deliveries (B2H). Daily truck trip ends P/A
vectors aggregated by city are presented, as well as a city level O/D inter-peak
truck matrix and the results of its assignment to the PDTU-2011 simulation
network. From those illustrative results, it is shown that only five cities (Rio de
Janeiro, Duque de Caxias, Niterdi, Sdo Gongalo e Nova Iguacu) account for more
than 80% of truck trips produced and attracted within the Metropolitan Region,
and that the most heavily used truck routes are comprised of BR-101, BR-116 and

BR-040 expressways.

Keywords
City Logistics; PDTU-RMRIJ; OD Matrix; Model Four Steps; Freight
Transport; Traffic Zones.
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